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@ Maschinenschraubstock 

(57) Um bei Maschinenschraubstocken, bei denen ein Schiit- 
ten (6) auf einer vertikalen Fuhrung (3) in deren Langsrich- 
tung zum Zusammenfahren der Spannbacken bewegbar ist, 
zu verhindem, daS der ungesicherte Schlitten (6) unter der 
Wirkung der Schwerkraft nach unten failt, wird vorgeschla- 
gen, in eine Bohrung des Schiittens (6) oder der Fuhrung (3) 
einen unter Federvorspannung stehenden Boizen (13) einzu- 
setzen, dessen Stirnflache (15) gegen eine Fuhrungsflache 
(16) der Fuhrung (3) bzw. des Schiittens (6) druckt. Die 
Bohrung bzw. die Langsachse des Bolzens (13) vedauft 
dabei vorzugsweise winklig zur Langsachse der Fuhrung (3), 
da dadurch der Schlitten (6) in der Fuhrung (3) geringfugig 
verkantet und so ein Herabfallen sicher verhindert wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Maschinenschraubstock 
zum Einspannen von WerkstUcken mit Spannelemen- 
ten, von denen mindestens eines entlang einer auch in 5 
vertikaler Richtung verlaufenden FUhrung in deren 
Langsrichtung schlittenartig verschiebbar ist, wobei ei- 
ne auf den Schlitten wirkende Brems- bzw. Haltevor- 
richtung vorgesehen ist, die eine freie selbsttatige 
Langsverschiebung des Schlittens auf der Fuhrung ver- 10 
hindert 

Gattungsgem&Be Maschinenschraubstocke werden 
zum genauen Positionieren und Einspannen von Werk- 
stiicken verwendet, damit diese, beispielsweise durch 
Bohr- oder FrSswerke, bearbeitet werden konnen. 1 5 

Als Spannelemente werden ublicherweise zwei Wi- 
derlager verwendet, die zur Anlage an das Werkstuck 
gebracht werden, wobei die geometrische Ausbildung 
der Widerlager bzw. Spannbacken je nach Art des ein- 
zuspannenden Werkstuckes unterschiedlich ist. 20 

Ublicherweise ist ein Widerlager als auf dem 
Schraubstockbett festsitzendes Widerlager ausgebildet, 
wahrend das andere Spannelement auf einer Fuhrung 
des Schraubstockbettes schlittenartig verschiebbar ist. 

Der Antrieb des Schlittens auf der Fuhrung bzw. das 25 
Einspannen der Werkstiicke kann beispielsweise hy- 
draulisch oder auch manuell erfolgen. 

Zur Grobeinstellung des beweglichen Schlittens ist 
dieser auf der Fuhrung z. B. mit Hilfe von Steckbolzen, 
die entsprechende Bohrungen der Schiittenfuhrung 30 
durchgreifen, arretierbar, wobei die Feineinstellung 
bzw. das Festspannen mit Hilfe der erwiihnten Antriebe 
erfolgt. 

Fur viele praktische Anwendungen der Maschinen- 
schraubstocke ist es erforderlich, die Fuhrung fur den 35 
Spannschlitten mit vertikaler Achse auszubilden. Auf 
diese Weise kann beispielsweise ein Drehtisch mit meh- 
reren Schraubstdcken ausgeriistet werden, so daB eine 
gleichzeitige Bearbeitung von mehreren der einge- 
spannten WerkstUcke moglich ist oder ausreichend Zeit 40 
zur VerfUgung steht, die Werkstiicke positionsgenau 
einzuspannen, um sie durch anschlieBende Drehung des 
Drehtisches in die Bearbeitungsposition zu bringen. 
Beim Entspannen derartiger Schraubstocke zum Her- 
ausnehmen der bearbeiteten Werkstiicke bzw. bei der 45 
Einstellung der Schraubstocke auf Werkstiicke mit un- 
terschiedlichen Geometrien kommt es bei vertikaler La- 
ge der Schiittenfuhrung bei herausgenommenem Arre- 
tierungsbolzen dazu, daB der relativ schwere Spann- 
schlitten unter der Wirkung der Schwerkraft an der 50 
FUhrung nach unten f&llt, so daB eine erhebliche Verlet- 
zungsgefahr fur das Bedienungspersonal besteht. Um 
dieser Gefahr zu begegnen, sind bei bekannten Maschi- 
nenschraubstocken die Spannschlitten durch seitlich an- 
geordnete Gasdruckdampfer oder ahnliche Bremsorga- 55 
ne gehalten, die die selbsttatige Langsverschiebung des 
Schlittens verhindern. Ein derartiger Maschinen- 
Schraubstock ist beispielsweise aus dem Prospekt der 
Firma R6hm: "Maschinen Schraubstdcke, Spannstocke", 
Ausgabe April 1 987, Seiten 6 und 7, bekannt 60 

Zur Unterbringung der erwahnten Halterungen bzw. 
Dampfungselemente wird ein erheblicher Platz beno- 
tigt, so daB die Bedienungsmoglichkeiten etwa eines be- 
nachbarten Schraubstockes verschlechtert werden. Au- 
Berdem sind beispielsweise Gasdruckdampfer relativ 65 
teuer. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Ma- 
schinenschraubstock mit einer auch in vertikaler Rich- 
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tung verlaufenden Fuhrung fur den Spannschlitten zu 
schaffen, der ohne stdrende auBere Brems- bzw. Halte- 
vorrichtungen gegen ein Herabfallen unter der Wirkung 
der Schwerkraft gesichert ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Brems- 
bzw. Haltevorrichtung als in einer Bohrung des Schlit- 
tens oder der Fuhrung angeordneter, unter Federvor- 
spannung stehender Bolzen ausgebildet ist, dessen 
Stirnflache gegen eine Ftihrungsflache der FUhrung 
bzw. des Schlittens wirkt. 

Durch die Anbringung des Bremsbolzens in einer in- 
neren Bohrung entweder des Schlittens oder der Fuh- 
rung kann auf storende und teure auBere D&mpfungs- 
bzw. Bremseinrichtungen verzichtet werden. Der unter 
Federvorspannung stehende Bolzen drtickt mit seiner 
Stirnflache in eingesetztem Zustand des Schlittens ge- 
gen die entsprechende gegenUberliegende FUhrungsfla- 
che und verhindert u. a. durch die auftretenden Rei- 
bungskrafte, daB der Schlitten in ungesichertem Zu- 
stand selbsttatig an der Fuhrung nach unten fallt. 

Als besondere vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn 
die Bohrung zur Aufnahme des Bolzens geneigt zur 
Fuhrungslangsachse verl&uft, insbesondere dann, wenn 
der Neigungswinkel der Bohrung zur FUhrungslSngs- 
achse und damit der Neigungswinkel des eingesetzten 
Bolzens zur FUhrungslangsachse zwischen etwa 65 und 
85° liegt. Bei dieser Geometrie bewirkt der unter Feder- 
vorspannung stehende Bolzen ein geringfUgiges Ver- 
kanten des Spannschlittens auf den FUhrungsschienen, 
so daB zus&tzliche Reibungskrafte auftreten, die ein 
selbsttatiges Herabfallen des Schlittens in ungesicher- 
tem Zustand verhindern. Dabei ist es sehr leicht mdg- 
lich, den Fuhrungsschlitten entgegen der Schwerkraft 
nach oben aus der Fuhrung herauszuheben, da durch ein 
Anheben die geringfugige Verkantung in der Fuhrung 
aufgehoben wird, so daB lediglich das Eigengewicht des 
Schlittens bzw. die geringe Reibung zwischen der Stirn- 
flache des Bolzens und der Fuhrungsfl&che Uberwunden 
werden muB. 

Die Stirnflache des Bolzens ver&uft vorzugsweise zur 
Bolzenlangsachse bereichs weise derartig geneigt, daB 
der Neigungswinkel des geneigten Bereiches der Bol- 
zenstirnflache zur Bolzenlangsachse ebenfalls zwischen 
65 und 85° liegt. Die genaue Ausbildung des Bolzens 
bzw. seiner Stirnflache h&ngt dabei vom Neigungswin- 
kel der Bohrung ab und wird so gew£hlt, daB der er- 
w&hnte geneigte Bereich der Bolzenstirnfl&che etwa 
parallel zur entsprechenden Fuhrungsflache, gegen die 
die Stirnflache wirkt, liegt 

Um den Fuhrungsschlitten leicht in die FUhrung bzw. 
FUhrungsschienen einsetzen zu k6nnen, kann zumindest 
der untere Bereich der Bolzenstirnfl&che zur Bohrung 
hin abgeschragt ausgebildet sein, so daB die untere Kan- 
te des Bolzens auch in herausgedrUcktem Zustand bUn- 
dig zur auBeren Oberflache des entsprechenden Bautei- 
les liegt. Dadurch ist ein Einsetzen in die FUhrungsschie- 
nen erleichtert Durch die Keilflache und das Eigenge- 
wicht des FUhrungsschlittens drUckt sich der Bolzen ge- 
gen die Federkraft beim Einsetzen in die FUhrung ge- 
ringfugig nach innen, so daB die Stirnflache insgesamt 
nach innen geschoben wird und kein mechanisches Hin- 
dernis zum Einsetzen des FUhrungsschlittens bildet. 

Um ein Herausnehmen des Schlittens aus der FUh- 
rung zu erleichtern, kann auch der obere Bereich der 
Bolzenstirnflache zur Bohrung hin abgeschr£gt sein. 
Dadurch wird der geringe Verkantungseffekt, der auf- 
grund des unvermeidlichen Spieles zwischen Schlitten 
und FUhrung durch die Wirkung der Feder entsteht, 
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beim nach oben Schieben leichter uberwunden. 

Damit die entsprechenden Abschragungen in L&ngs- 
richtung der Fiihrung verlaufen, ist es notwendig, den 
Bolzen gegen eine Drehung bzw. Teildrehung urn seine 
Langsachse zu sichern. Dies erfolgt z. B. durch eine Ar- 
retierung, die in den Bolzen eingreift 

Gegen ein unbefugtes Herausnehmen des Boizens 
aus seiner Bohrung ist dieser zweckmaBig durch eine 
weitere Arretierung gesichert. Die Arretierung ermdg- 
licht dabei eine begrenzte Langsverschiebung des Boi- 
zens derart, daB die Stirnflache in eingedriickter Bolzen- 
stellung biindig oder hinter der auBeren Endflache der 
Bohrung iiegt und in herausgedriickter Stellung iiber die 
&uBere Endflache der Bohrung zur Anlage an die ent- 
sprechende Fiihrungsfl&che vorsteht 

Eine Arretierung, die sowohl die Drehung des Boi- 
zens urn seine Langsachse wie auch eine freie Verschie- 
bung in seiner Langsrichtung verhindert, kann beispiels- 
weise durch eine Madenschraube gebildet sein, die mit 
ihrem freien Ende in ein Langloch des Boizens eingreift. 
Das Langloch erstreckt sich dabei iiber einen geringen 
Bereich in Langsrichtung des Boizens. Das Langloch 
kann auf der auBeren Umfangsfl&che des Boizens aus- 
gebildet sein, es ist jedoch auch moglich, eine entspre- 
chende Bohrung im Inneren des Boizens vorzusehen, in 
die eine Schraube derart eingreift, daB der Bolzen in 
Langsrichtung begrenzt verschiebbar ist. Bei einer der- 
artigen Arretierung kann auch gleichzeitig die Stellung 
des Boizens beziiglich des Vorstehens seiner Stirnflache 
eingestellt werden. 

Der Bolzen ist an seinem der Stirnflache gegeniiber 
liegenden Ende vorzugsweise hohl ausgebildet, so daB 
in den entstandenen Hohlraum das Federelement, das 
als Druckfeder ausgebildet ist, eingesetzt werden kann. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung beispielsweise ver- 
anschaulicht und wird im nachfolgenden anhand der 
Zeichnung im einzelnen beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 eine teilweise aufgebrochene Seitenansicht ei- 
nes Maschinenschraubstockes mit vertikaler Fuhrung, 

Fig, 2 eine teilweise aufgebrochene Vorderansicht 
des Schraubstockes aus Fig. 1 , 

Fig. 3 einen Schnitt aus Richtung IIMII gemaB Fig. 2, 

Fig. 4 einen Schnitt durch einen in den Schlitten ein- 
gesetzten, arretierten Bolzen, 

Fig. 5 einen L&ngsschnitt durch den Schraubstock mit 
in den Schlitten eingesetztem Bolzen mit senkrecht zur 
Bolzenlangsachse angeordnetem Arretierungselement 
und 

Fig. 6 einen L&ngsschnitt durch den Schraubstock mit 
in den Schlitten eingesetztem Bolzen mit in seiner 
Langsrichtung verlaufendem Arretierungselement. 

Der in Fig. I und 2 dargestellte Maschinenschraub- 
stock besteht aus einer Grundplatte 1 zur Aufnahme 
einer aus zwei Fuhrungsschienen 2 bestehenden Fiih- 
rung 3 mit vertikaler Langsachse. 

Im unteren Bereich der Fuhrung 3 befindet sich ein 
f est angeordnetes Widerlager 4, das auf seiner Obersei- 
te eine untere Spannbacke 5 tragt. In die Fuhrung 3 ist 
ein Schlitten 6 eingesetzt, der in Langsrichtung der Fuh- 
rung 3 verschiebbar ist. Der Schlitten 6 wird zur Grob- 
einstellung an den Fuhrungsschienen 2 mit Hilfe eines 
Steckbolzens 7 befestigt, der entsprechende Bohrungen 
8 der Fuhrungsschienen 2 durchgreift. 

Zur Feineinstellung des Schlittens 6 bzw. zum Ein- 
spannen eines nicht dargesteiiten Werkstiickes ist der 
Schlitten 6 mit seiner oberen Spannbacke 9 in Langs- 
richtung der Fuhrungsschienen 2 begrenzt verfahrbar. 
Der Antrieb des Schlittens 6 erfolgt dabei iiber einen 


Spindelantrieb 10, der mechanisch und/oder hydraulisch 
betatigt werden kann. 

Um zu verhindern, daB bei herausgezogenem Steck- 
boizen 7 der Schlitten 6 entlang den Fuhrungsschienen 2 
5 nach unten fallt, ist in einer Winkelmutter 1 1 des Schlit- 
tens 6, die zwischen den Fuhrungsschienen 2 lauft, in 
einer Bohrung 12 ein Bolzen 13 angeordnet, der durch 
die Kraft einer Druckfeder 14 mit seiner Stirnflache 15 
gegen die innere Fuhrungsfl&che 16 einer der Fiihrungs- 
io schienen 2 druckt 

Zur Aufnahme der Druckfeder 14 ist das der Stirnfla- 
che 15 des Boizens 13 gegeniiberliegende Ende 17 hohl 
ausgebildet. 

Die Bohrung 12 bzw. die Langsachse des Boizens 13 

15 liegen zur Langsrichtung der Fuhrung 3 geneigt mit 
einem Neigungswinkel von 75° . 

Ein als Madenschraube 18 ausgebildetes Arretie- 
rungselement, das in einer rechtwinklig zur Bolzen- 
langsachse angeordneten Bohrung 19 sitzt, verhindert 

20 ein Verdrehen des Boizens 13 um seine Langsachse und 
begrenzt gleichzeitig eine Verschiebung des Boizens 13 
in seiner Langsrichtung. 

Der Schnitt gemaB Fig. 3 zeigt die Lage der Fuh- 
rungsschienen 2, der Winkelmutter 11 und des auf den 

25 Fuhrungsschienen 2 verschiebbar gelagerten Schlittens 
6. Zur Grobeinstellung des Schlittens 6 auf den Fuh- 
rungsschienen 2 dient der Steckbolzen 7, der die bereits 
beschriebenen Bohrungen 8 durchgreift. 

In Fig. 4 wird die genaue Ausbildung des Boizens 13 

30 beziiglich seiner Stirnflache 15 und seiner Lage in der 
Winkelmutter 11 deutlich. Als Arretierung fiir den Bol- 
zen 13 dient eine senkrecht zur Bolzenlangsachse ver- 
laufende Madenschraube 18, die mit ihrem freien Ende 
20 in ein Langloch 21 eingreift, das in Langsrichtung des 

35 Boizens 13 verlauft. 

Die Anordnung gemaB Fig. 4 entspricht der aus 
Fig. 2, wobei in Fig. 4 der Bolzen 13 mit seiner Stirnfla- 
che 15 iiber die auBere Endflache vorsteht. 

Der untere Bereich 23 der Stirnflache 15 weist eine 

40 keilformige Abschragung 24 auf, so daB auch in heraus- 
gedriicktem Zustand des Boizens 13 dessen vordere un- 
tere Kante 25 zumindest biindig mit der auBeren Endfla- 
che 22 der Bohrung 12 liegt und ein Einfuhren in die 
Fuhrung 3 problemlos moglich ist 

45 Im oberen Bereich 26 ist ebenfalls eine geringe keil- 
formige Abschragung 27 ausgebildet, 

Durch das Langloch 21 und die Madenschraube 18 ist 
eine geringfiigige Bewegung in Langsrichtung des Boi- 
zens 13 moglich, gleichzeitig wird der Bolzen 13 jedoch 

50 gegen eine Drehung oder Teildrehung um seine Langs- 
achse gesichert. 

Fig. 5 zeigt den oberen Bereich der Winkelmutter 12 
aus Fig. 2, die in die Fuhrungsschienen 2 eingesetzt ist, 
in vergroBerter Darstellung. 

55 Fig. 6 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der Bol- 
zen 13 durch eine Einstellschraube 28 gegen ein Verdre- 
hen bzw. ein Herausnehmen gesichert ist Die Einstell- 
schraube 28 ist mit ihrem Ende 29 in einer inneren, langs 
verlaufenden Bohrung 30 eingesetzt derart, daB der Bol- 

eo zen in Langsrichtung geringfiigig verschiebbar ist, wo- 
bei durch ein Verdrehen der Einstellschraube 28 die 
Position des Boizens 13 in herausgedriicktem Zustand 
variiert werden kann. 

65 Patentanspruche 

1 . Maschinenschraubstock zum Einspannen von 
Werkstiicken mit Spanneiementen, von denen min- 
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destens eines entlang einer auch in vertikaler Rich- 
tung verlaufenden Fuhrung in deren Langsrichtung 
schlittenartig verschiebbar ist, wobei eine auf den 
Schlitten wirkende Brems- bzw. Haltevorrichtung 
vorgesehen ist, die eine freie selbsttatige Langsver- 5 
schiebung des Schlittens auf der Fuhrung verhin- 
dert, dadurch gekennzeichnet, daB die Brems- 
bzw. Haltevorrichtung als in einer Bohrung (12) des 
Schlittens (6) oder der Fuhrung (3) angeordneter, 
unter Federvorspannung stehender Bolzen (13) 10 
ausgebildet ist, dessen Stirnflache (15) gegen eine 
Fuhrungsflache (16) der Fuhrung (3) bzw. des 
Schlittens (6) wirkt. 

2. Maschinenschraubstock nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bohrung (12) zur 15 
Aufnahme des Bolzens (13) geneigt zur Fiihrungs- 
l&ngsachse verlauft. 

3. Maschinenschraubstock nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Neigungswinkel der 
Bohrung (12) zur Fiihrungslangsachse zwischen 65 20 
und 85° liegt 

4. Maschinenschraubstock nach einem der Anspru- 
che 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stirnflache (15) des Bolzens (13) zur Bolzenlangs- 
achse zumindest bereichsweise geneigt verlauft. 25 

5. Maschinenschraubstock nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Neigungswinkel des 
geneigten Bereichs der Bolzenstirnflache (15) zur 
Bolzeniangsachse zwischen 65 und 85° liegt. 

6. Maschinenschraubstock nach einem der Ansprti- 30 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der ge- 
neigte Bereich der Bolzenstirnflache (15) etwa par- 
allel zur Ftihrungsflache (16) der Fuhrung (3) oder 
des Schlittens (6) verlauft. 

7. Maschinenschraubstock nach einem der Ansprii- 35 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der untere 
und/oder obere Bereich (23, 26) der Bolzenstirnfla- 
che (15) zur Bohrung (12) hin abgeschragt ausgebil- 
det ist. 

8. Maschinenschraubstock nach einem der Ansprii- 40 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Bol- 
zen (13) durch eine Arretierung (18, 28) gegen eine 
Drehung oder Teildrehung um seine Langsachse 
gesichert ist 

9. Maschinenschraubstock nach einem der Ansprti- 45 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Bol- 
zen (13) durch eine Arretierung (18, 28) gegen eine 
freie Verschiebung in seiner Langsrichtung gesi- 
chert ist, wobei die Arretierung (18, 28) eine be- 
grenzte Langsverschiebung des Bolzens (13) derart 50 
ermdglicht, daB die Stirnflache (15) in eingedriick- 
ter Bolzenstellung biindig oder hinter der auBeren 
Endfiache (22) der Bohrung (12) liegt und in heraus- 
gedruckter Stellung uber die auBere Endfiache (22) 
der Bohrung (12) zur Anlage an die entsprechende 55 
Fuhrungsflache (16) vorsteht 

10. Maschinenschraubstock nach einem der An- 
spruche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretierung (18, 28) als in ein Langloch (21, 30) des 
Bolzens (13) mit ihrem freien Ende (20, 29) eingrei- 60 
fende Schraube ausgebildet ist, wobei die Langser- 
streckung des Langlochs (21, 30) in Langsrichtung 
des Bolzens (13) verlauft. 

11. Maschinenschraubstock nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 65 
Bolzen (13) an seinem der Stirnflache (15) gegen- 
iiber liegenden Ende zur Aufnahme einer Druckfe- 
der (14) hohl ausgebildet ist. 
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